Themen fiir die Fahrgastbeiratssitzung am 27. Februar 2025

Schwerpunktthema: Regional- und S-Bahnverkehr wahrend und nach Inbetriebnahme von
Stuttgart 21 und des Digitalen Knotens Stuttgart

1. Inbetriebnahme S21, Auswirkungen auf S-Bahn und Regionalverkehr

Die Streckensperrungen, die im Zuge der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 im Bereich des Knotens
Stuttgart zwischen April und Dezember 2026 notwendig sind, wurden im September von InfraGo an-
gekindigt?, siehe:

Im Fahrplan 2026 wirken verschiedene Einschrankungen, die fiir InfraGO
die Nfpl-Erstellung! relevant sind

4860 Stg-Vaihingen -  22.04.2026 dauerhaft = Unterbrechung Panoramabahn

Stuttgart Hbf 21:00

4861 Stg-Vaihingen -  22.04.2026 22.05.2026 IBN ETCS Filderstrecke (S-Bahn)

Filderstadt 21:00 05:00

4801 Stuttgart Nord — 25.06.2026 12.09.2026 Anschwenkung Mittnachtstrale +Stammstreckesperrung
Stg Hbf (tief) S-Bahn  21:00 05:00

4701 Stg-Bad 08.07.2026 12.09.2026 Anschwenkung Mittnachtstrale/ +Stammstreckesperrung
Cannstatt - Stg Hbf 21:00 05:00 Westkopf Cannstatt (S-Bahn) TSC GI. 1-4 gesperrt

(tief) S-Bahn
4861 Stg Hbf (tief) -  08.07.2026 12.09.2026 Stammstreckensperrung

Stg-Vaihingen 21:00 05:00
4700 Stuttgart Hbf - 12.10.2026 12.12.2026 Anschwenkung Westkopf Cannstatt
Stg-Bad Cannstatt 21:00 05:00 (Fernbahn)
4813 13.09.2026 12.12.2026 Anbindung Flughafen Schichtweise nachts und
Bereich Flughafen 17:00 07:00 Wochenenden
(1) Die dargestellte Ubersicht ist ein Auszug aus den Planungsparametern; maflgeblich sind die dort dargestellten Angaben
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Abbildung 1: Streckensperrungen im Jahr 2026, Quelle: DB

1.1. Inbetriebnahme MittnachtstraRe: Fahren im Sommer 2026 keine S-Bahnen mehr nach S-
Hauptbahnhof? Enden die S-Bahnen in Cannstatt und in Feuerbach oder werden einzelne S-
Bahnen auf den Ferngleisen bis Hauptbahnhof (oben) durchgebunden?

1.2. Allgemeine Frage zur Anschwenkung: warum werden keine Weichen eingebaut, damit der
Kopfbahnhof in der Ubergangszeit weiterhin anfahrbar bleibt?

1.3. Wie wird der Regional- und Fernverkehr zwischen Stuttgart Hauptbahnhof und Bad Cann-
statt ab 12.10.2026 bis zur Inbetriebnahme von Stuttgart 21 abgewickelt? Fahren Fernver-
kehrsziige nach Ulm schon durch den Tiefbahnhof? Endet der Regionalverkehr aus den Rich-
tungen Waiblingen und Esslingen schon in Bad Cannstatt oder gibt es Durchbindungen auf
die Schusterbahn?

2. Géaubahnkappung:

2.1. Der Gdubahndamm soll ab 22.04.2026 abgebrochen werden, obwohl dies technisch gar
nicht notwendig ist. Warum betreibt die DB die Panoramabahn diese Strecke nicht weiter,
solange keine Alternative zur Verfligung steht? Warum bewertet sie die Interessen der Stadt

1 https://www.vdmt.de/fileadmin/user upload/02 Aktuelles/Dokumente 2024/Unterlage zur Informations-
veranstaltung Markteinf%C3%BChrung Stuttgart 21.pdf




an einer schnellen Raumung des Gleisvorfelds hoher als die Interessen ihrer Kunden und als
ihr eigenes wirtschaftliches Interesse an einem profitablen Bahnverkehr im Fernverkehr auf
einer internationalen Strecke?

2.2. Wird die Panoramabahn (bis Nordbahnhof) durch die SWEG tGibernommen und bleibt dort
weiter Schienenverkehr moglich (z. B. fir S-Bahn-Umleitverkehre zwischen Feuerbach und
S-Vaihingen oder fir Guterverkehr?

2.3. Warum wurden die Plane zur Einrichtung eines Nordhalts gestrichen?

2.4. Wird bei fehlender bzw. weit in die Zukunft verschobener Finanzierung des Pfaffensteigtun-
nels die alte Planung (PFA 1.3b) wieder reaktiviert?

2.5. Wie ist das Umsteigen in S-Vaihingen geplant? Muss dabei immer der Bahnsteig gewechselt
werden (abgesehen vom Umstieg von S1 auf RB nach Freudenstadt bzw. Rottweil an
Gleis 1)? Der zusatzliche Umstieg ist unkomfortabel (v.a. mit Gepack) und sorgt fir Reise-
zeitverlangerung und verpasste Anschliisse. Parallel wird die A81 auf sechs Spuren ausge-
baut. Wie viele Fahrgaste werden voraussichtlich von der Bahn auf das Auto wechseln?

3. Digitaler Knoten Stuttgart (DKS)
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Abbildung 2: Ubersicht DKS, Quelle: DB

Auf der Aufsichtsratssitzung der Bahn am 20. Dezember 2024 wurde beschlossen, die Mittel von

knapp 240 Millionen Euro, die vom Bund fiir den dritten Baustein des Digitalen Knotens (DKS 3) in
Stuttgart zur Verfiigung gestellt wurde, nicht abzurufen?. Die Bahn hat den Gremienvorbehalt nicht
aufgehoben. Bei der Lenkungskreissitzung am 6.12.2024 erlduterte Bahnvorstand Huber, dass zwar

2 https://www.swr.de/swraktuell/baden-wuerttemberg/stuttgart/s21-bahn-hebt-gremienvobehalt-zu-digita-
len-knoten-stuttgart-nicht-auf-100.html




insgesamt 825 Millionen Euro an Mitteln zur Verfligung stehen wiirden, dass diese Berechnung aller-
dings aus dem Jahr 2017 stamme und die Bahn inzwischen mit Kosten von Gber zwei Milliarden Euro
rechne. Daher wolle man sich nicht auf ein Projekt einlassen, das nicht durchfinanziert sei®.Die Pla-
nung geht aber vorerst weiter. Falls doch noch eine Umsetzung des dritten Bausteins ermoglicht
wird, kann das zunachst nur teilweise erfolgen (siehe Abbildung 2).

Bei einer Videokonferenz am 21. Oktober 2024 von PRO BAHN Schwaben erklarte Herr Reinhart von
der DB, dass 2 von 8 Zentraleinheiten vorerst zurlickgestellt und aus Kostengriinden erst spater auf
die digitale Leit- und Sicherungstechnik umgestellt werden (ZE Ludwigsburg und Plochingen). Damit
ist auf der am meisten belasteten Zulaufstrecke des neuen Tiefbahnhofs, auf der alleine 5 Nahver-
kehrslinien sowie der gesamte Fernverkehr fahren, keine Kapazitatssteigerung moglich.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

Kann damit der Fahrplan stabil gefahren werden und bis wann wird der gesamte Knoten auf
die neue Technik umgestellt?

Bei nicht vollstandiger Umsetzung der 3. Baustufe miissen S-Bahnen zwischen analoger und
digitaler Technik wechseln. Was passiert, wenn die Anmeldung im Digitalbereich misslingt?

Wie ist der aktuelle Stand der Fahrzeugausriistung? Handelt es sich dabei um eine Stan-
dard-ETCS-Fahrzeugausriistung oder um eine Sonderlosung fir den DKS?

Wie kann die Modernisierung von Stellwerken mit Veranderungssperre (z. B. Herrenberg
oder Lauffen/N) erfolgen, wenn die 3. Baustufe nicht vollstandig umgesetzt wird?

Wieviel Personal wird durch Digitalisierung in den Stellwerken gespart?

Der Schienenersatzverkehr bei der Sperrung der Strecke Bad Cannstatt — Waiblingen im
Rahmen der Arbeiten zum DKS vom 03.-08.01.2025 (ganztagig) und vom 08.01.2025 bis
03.02.2025 (ab 21 Uhr) ist am Hauptbahnhof schlecht ausgeschildert und es ist fiir Personen
ohne Smartphone unklar, wann welche Linien dort verkehren. Vorschlag: Installation einer
dynamischen Fahrgastinformation.

Verwirrend war auch die Fahrgastinformation auf den Apps ,,DB-Navigator” und ,VVS Mo-
bil“. Wahrend in der DB-App Verbindungen mit der Linie U1 und Umsteigen an der Nirnber-
ger StraRe angezeigt wurden, fehlten diese beim VVS. Dies war auch korrekt, denn wegen
eines Wasserrohrbruchs am Berliner Platz konnte diese Linie zwischen 3. und 15.1. nicht
Uber den Hauptbahnhof gefiihrt werden. Daflir zeigte die VVS-App in der Vollsperrungs-
phase abends nur einen Stundentakt nach Waiblingen an, obwohl es von Bad Cannstatt aus
einen 10-Minuten-Takt gegeben hatte, der mit Umsteigen auf die ebenfalls im 10-Minuten
Takt verkehrende S-Bahn einfach vom Hauptbahnhof aus erreichbar war.

4. Perspektive nach Inbetriebnahme von Stuttgart 21

4.1.

4.2.
4.3.
4.4.

Wie soll zuklinftig der Ersatzverkehr bei Stammstreckensperrungen funktionieren? Kénnen
die SSB und der Regionalverkehr der DB zum Flughafen diesen vollstandig bewaltigen?

Wann kann wieder ohne Umsteigen nach Albstadt gefahren werden?
Bleibt es bei der angekiindigten Generalsanierung der Filstalbahn im Jahr 2029?

Wann wird die S-Bahn-Tunnelréhre im Pragtunnel saniert?

3 https://www.swr.de/swraktuell/baden-wuerttemberg/stuttgart/stuttgart-21-und-der-digitale-knoten-wie-

geht-es-weiter-s21-100.html




5. Stuttgart 21-Fahrplan

5.1. S-Bahn: Bleibt es bei den angekiindigten Fahrzeitverlangerungen von bis zu 5 Minuten und
dem Verlust von Anschliissen* durch Inbetriebnahme der Station MittnachtstraBe? Wie stark
verbessert sich die Umsteigebeziehung Feuerbach — Cannstatt durch die neue Haltestelle
MittnachtstraRe und kann dort kurz zur Anschlussaufnahme gewartet werden?

5.2. Regionalverkehr: Im Oktober 2022 wurde die Planung flir den Regionalverkehr mit S21 vor-
gestellt>. Gegenuber der alten Planung (Angebotskonzeption 2020) wurden bew3ihrte
Durchbindungen (z. B. Heilbronn — Tlbingen) aufgegeben, dafiir wird z. B. halbstiindig eine
Linie Schorndorf — Plochingen angeboten. Ist diese Planung noch aktuell?

5.3. Hermann-Hesse-Bahn (ab 2025): Gibt es eine Perspektive fiir eine MEX-Linie aus Calw (statt
$62), moglichst mit Halt in Zuffenhausen? Warum ist eine Einfahrt in den Tiefbahnhof nicht
moglich? Kénnte ein (Rest-)Kopfbahnhof hier Abhilfe schaffen?

6. Sonstiges

6.1. Planung eines Workshops zur Weiterentwicklung des Fahrgastbeirats. Ziel soll u.a. eine bes-
sere 6ffentliche Wahrnehmung der Arbeit des Fahrgastbeirats sein.

4 https://region-stuttgart.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVMOhpd2NXNFdF-
cExjZfwHWkdBda9zRjeuWwzwMZ9CQ9pzANgc4CZkQrylpTM4/Vorlage -mit Beschluss- VA-238-2022.pdf
5 https://regionalverkehr-projekt-stuttgart-ulm.de/download/Regional-Fahrplan-Inbetriebnahme-Stuttgart-21-

11-10-2022.pdf




